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RÉSUMÉ EXECUTIF 
 
Dans le cadre de la construction des ouvrages de drainage à lôaéroport de Goma, laquelle construction 

constitue un sous projet du Projet dôAm®lioration de la Sécurité à lôaéroport de Goma « PASAG », il a été 

recommandé de réaliser le présent Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES). 
 

Les travaux qui découlent de ce sous projet sont décrits dans les lignes qui suivent et ont comme finalité 

le raccordement au collecteur municipal. 
 

Les études pour la réalisation des travaux prennent comme hypothèse quôil y aura un raccordement du 

réseau de drainage de lôaéroport au collecteur municipal. Ainsi, ces alternatives doivent permettre 

dôacheminer lôensemble ou une partie des eaux de ruissellement de la pluie au début du collecteur 

municipal projeté au sud-ouest de lôaéroport. 

 

Lôacheminement se fera par un nouveau collecteur, nommé C2 par la suite, qui débutera à lôendroit où 

finit le collecteur C1, pour ensuite rejoindre le point de départ du collecteur municipal. 

 

En ce qui concerne le raccordement direct avec la buse B1, les caractéristiques de ce nouveau collecteur 
 

C2 sont les suivantes : 
 

-    Cote radier amont = 1514,42 m (25 cm en dessous de la cote radier aval de la buse B1) ; 
 

-    Longueur approximative : 985 m ; 
 

-    Pente moyenne : sachant que lôaltitude du point de jonction projeté avec le collecteur municipal 
 

est de 1511 m, la pente sera de 0,35 % ; 
 

- Profil rectangulaire de 2 m de largeur pour 2,55 m de hauteur. Il faut considérablement augmenter 

la hauteur du canal C2 car la pente est plus faible que sur C1 et le débit plus élevé. De plus, il va 

se créer un ressaut au niveau de la jonction entre C1, C2 et B1 qui demanderait lôimplantation 

dôun bassin de dissipation. Ce bassin nôa pas été dimensionné pour la présente étude. 

Les travaux de construction des ouvrages de drainage auront des impacts tant positifs que négatifs. Côest 

pourquoi, les mesures de surveillance et de suivi environnemental et social doivent être prises afin dôune 

part, dôatténuer les impacts négatifs, et de lôautre part de bonifier ceux qui sont positifs et générés par les 

travaux. 
 

Parmi les impacts positifs les plus significatifs, il y a lieu de citer la création dôemplois, lôamélioration de 

lôéconomie locale et nationale, lôam®lioration des conditions de vie des populations locales ainsi que des 

conditions de vol et dôatterrissage, ainsi que la sécurisation des passagers, lôassainissement de lôAéroport, 

des quartiers environnants souvent inondés et lôassainissement de la ville de Goma. 
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Les impacts négatifs les plus significatifs découleront de toutes les activités relatives à la gestion des 

déchets liés aux travaux, au transport des déchets, aux risques dôaccidents, à la nuisance et la pollution 

sonore, à la propagation des IST/VIH/SIDA, suite au brassage entre la population locale et les travailleurs 

du projet. 
 

A cet effet, sont proposés dans la présente étude, les mesures à respecter, les dispositions 

opérationnelles pratiques relatives aux sauvegardes pendant lôexécution des travaux, le plan de 

surveillance, de suivi environnemental et social, celui de renforcement des capacités, de lôinformation et 

de la communication ; des arrangements institutionnels de mise en îuvre et de suivi. 
 

Sur la base des appréciations ci-dessus, on peut conclure que les impacts négatifs potentiels que le sous- 

projet va générer seront modérés et mineurs et pourront être évités ou fortement atténués si lôensemble 

des mesures prévues par le PASAG/CEPTM, et celles définies dans le Plan de Gestion Environnementale 

et Sociale, sont mises en îuvre. 
 

Le coût total de la mise en îuvre des mesures environnementales et sociales contenu dans le PGES est 

estimé à Dollars Américains soixante-quinze mille (75.000 USD). 
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EXECUTIF SUMMARY 
 

As part of the construction of drainage works at Goma Airport, which construction is a sub-project of the Goma 

Airport  Security  Improvement Project  "PASAG",  it  has  been  recommended  that  this Plan be  implemented. 

Environmental and Social Management (ESMP). 

 

The works resulting from this sub-project are described in the following lines and have as their purpose the 

connection to the municipal collector. 

 

Studies to carry out the work assume that there will be a connection of the drainage network of the airport to the 

municipal collector. Thus, these alternatives must allow all or part of the rainwater runoff to flow at the beginning of 

the proposed municipal sewer south-west of the airport. 

 

The routing will be done by a new collector, named C2 afterwards, which will start where the collector C1 ends, 

then join the starting point of the municipal collector. 

 

With regard to the direct connection with the nozzle B1, the characteristics of this new collector C2 are as follows: 

Upstream ridge = 1514.42 m (25 cm below the downstream slope of nozzle B1); 

Approximate length: 985 m; 
 

 

Average slope: knowing that the elevation of the junction point projected with the municipal collector is 1511 m, the 

slope will be 0.35%; 

 

Rectangular profile of 2 m wide and 2,55 m high. It is necessary to considerably increase the height of the channel 

C2 because the slope is lower than on C1 and the higher flow. In addition, it will create a jump at the junction 

between C1, C2 and B1 which would require the implementation of a dissipation basin. This basin was not sized 

for this study. 

 

The construction works of the drainage works will have both positive and negative impacts. This is why 

environmental and social monitoring and follow-up measures must be taken in order to mitigate the negative 

impacts and, on the other hand, to improve the positive ones generated by the works. 

 

The most significant positive impacts include job creation, the improvement of the local and national economy, the 

improvement of the living conditions of the local population and the conditions of flight and landing, as well as 

securing passengers, airport sanitation, surrounding areas often flooded and sanitation in the city of Goma. 

 

The most significant negative impacts will result from all activities related to waste management, works, transport 

of waste, risks of accidents, nuisance and noise pollution, spread of STIs / HIV / AIDS, following the brewing 

between the local population and the project workers. 
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For this purpose, the present study proposes the normative measures to be respected, the practical 

operational provisions relating to safeguards during the execution of the works, the plan for monitoring, 

environmental and social monitoring, the capacity building information and communication; institutional 

arrangements for implementation and monitoring. 

On the basis of the above assessments, it can be concluded that the potential negative impacts that the sub-project 

will generate will be moderate and minor and can be avoided or greatly reduced if all the measures provided for by 

the PASAG / CEPTM, and those defined in the Environmental and Social Management Plan, are implemented. 

 

The total cost of implementing the environmental and social measures contained in the ESMP is estimated at US 
 

dollars seventy-five thousand (US $ 75,000). 
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MUHTASARI WA MTENDAJI 
 
Kama sehemu ya ujenzi wa kazi mifereji katika uwanja wa ndege Goma, ambao ni jengo chini ya Mradi Mradi wa 

Uboreshaji wa Usalama katika uwanja wa ndege Goma "PASAG" ilikuwa ilipendekeza kwa Mpango huu Usimamizi 

wa Mazingira na Jamii (ESMP). 

 

Kazi inayotokana na mradi huu ndogo ni ilivyoelezwa kwenye mistari ifuatayo na kuwa na kusudi lao kuwasiliana 

na mtozaji wa manispaa. 

 

Mafunzo ya kufanya kazi ya kudhani kuwa kutakuwa na uhusiano wa mtandao wa mifereji ya uwanja wa uwanja 

wa ndege kwa mtozaji wa manispaa. Kwa hiyo, njia hizi zinaruhusiwa kuruhusu yote au sehemu ya maji ya mvua 

ya mtiririko mwanzoni mwa maji taka ya manispaa ya kusini kusini-magharibi ya uwanja wa ndege. 

 

utoaji itakuwa kwa njia ya mtoza mpya, jina lake baada ya hapo C2, kuanzia wapi mtoza C1, kabla ya kujiunga na 

hatua ya mwanzo ya mtoza manisipaa. 

 

Kuhusu uhusiano wa moja kwa moja na bomba B1, sifa za mtozaji mpya wa C2 ni kama ifuatavyo: 

Upandaji wa mto = 1514.42 m (25 cm chini ya mteremko wa chini wa bubu B1); 

Urefu wa karibu: 985 m; 
 

 

Mteremko kila tukijua kwamba urefu wa makutano uhakika makadirio na mtoza manispaa 1511 m, mteremko 

itakuwa 0.35%; 

 

Profaili ya mstari wa urefu wa 2 m na 2,55 m juu. Ni muhimu kuongezeka kwa urefu wa channel C2 kwa sababu 

mteremko ni wa chini kuliko C1 na mtiririko wa juu. Kwa kuongeza, itasaidia kuruka kwenye makutano kati ya C1, 

C2 na B1 ambayo itahitaji utekelezaji wa bonde la kukimbia. Bonde hili halikubwa kwa utafiti huu. 

 

Kazi za ujenzi wa kazi za mifereji ya maji zitakuwa na madhara mazuri na mabaya. Kwa hiyo, hatua kwa ufuatiliaji 

na mazingira na kijamii ufuatiliaji zichukuliwe kwanza, ili kupunguza athari mbaya, na kwa upande mwingine, 

kuboresha wale chanya yanayotokana na kazi. 

 

Impact muhimu zaidi ni pamoja na uumbaji wa kazi, uboreshaji wa uchumi wa ndani na wa kitaifa, uboreshaji wa 

mazingira ya maisha ya wakazi wa eneo hilo na hali za kukimbia na kutua, pamoja na kupata abiria, usafi wa 

uwanja wa uwanja wa uwanja wa ndege, maeneo ya jirani mara nyingi yalijaa mafuriko na usafi wa mazingira katika 

jiji la Goma. 

 

Muhimu zaidi athari mbaya itasababisha kutoka shughuli zote za kuhusiana na kupoteza usimamizi, kazi, usafiri 

wa taka, hatari ya ajali, kero na uchafuzi kelele, kuenea kwa magonjwa ya zinaa / VVU / UKIMWI kufuatia pombe 

kati ya wakazi wa eneo na wafanyakazi wa mradi. 
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Kwa kusudi hili, utafiti wa sasa unapendekeza hatua za kawaida za kuheshimiwa, masharti ya uendeshaji 

yanayotokana na ulinzi wakati wa utekelezaji wa kazi, mpango wa ufuatiliaji, ufuatiliaji wa mazingira na 

kijamii, kujenga uwezo habari na mawasiliano; mipango ya taasisi ya utekelezaji na ufuatiliaji. 

Kwa misingi ya tathmini zilizo hapo juu, kunaweza kuhitimisha kuwa athari mbaya ambazo mradi wa chini utazalisha 

itakuwa  ya  wastani  na  ndogo  na  inaweza  kuepukwa  au  kupunguzwa kwa  kiasi  kikubwa  ikiwa hatua  zote 

zinazotolewa na PASAG / CEPTM, na hizo ilivyoelezwa katika Mpango wa Usimamizi wa Mazingira na Jamii, 

hutekelezwa. 

 

Gharama ya jumla ya utekelezaji wa hatua za mazingira na kijamii zilizomo katika ESMP inakadiriwa kuwa sabini 

na tano elfu dola za marekani (75,000 dola za marekani). 
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I. INTRODUCTION 
 

 

I.1. Contenu du PGES 
 
Le présent Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES) porte sur le sous projet « des travaux 

de construction des ouvrages de drainage de lôaéroport international de Goma » qui est une composante 

du Projet dôAm®lioration de la Sécurité à lôAéroport international de Goma, « PASAG », financé par 

lôaccord de don dôun montant de 52 millions de Dollars américains signé le 02 avril 2015 entre le 

Gouvernement de la République Démocratique du Congo et lôAssociation Internationale de 

Développement (IDA). 

 

Avant le démarrage des travaux de construction des ouvrages de drainage de lôaéroport de Goma, 

lôentreprise à pied dôîuvre devra sôinspirer du présent PGES pour élaborer son PGES de chantier. 

 

Le présent Plan de gestion environnementale et sociale (PGES) est conforme au cadre légal national et 

aux politiques de sauvegarde de la Banque Mondiale. Ses prescrits élaborés conformément aux Termes 

de référence de la présente mission, sont applicables durant les deux phases du projet à savoir : la phase 

dôexécution des travaux et la phase de la mise en service des nouvelles infrastructures. 

 

En conformité avec le canevas contenu dans les Termes de référence, outre le sommaire et le résumé 

exécutif en français en anglais et en swahili, le présent PGES comprend et aborde le PGES de manière 

proprement dite et les annexes. 
 

Lô®tude comprend outre la liste des abréviations, lôintroduction, la description et justification du projet, le 

cadre légal et institutionnel, la description du milieu récepteur, lôanalyse des variantes, lôidentification et 

analyse des impacts (y compris des impacts de la situation « sans projet »), les risques dôaccident ou de 

résultats inattendus de suivi, et les mesures dôurgence correspondantes, les mesures dôatténuation, les 

dispositions de mise en îuvre des mesures dôatténuation, les moyens de mise en îuvre, le plan de 

surveillance et de suivi environnemental et social, les consultations publiques, la conclusion et les 

recommandations principales, ainsi que les annexes ci-après : la liste des experts ayant participé à 

lôélaboration du document, la bibliographie et référence, les personnes consultées, le compte rendus des 

rencontres, les termes de référence de lôétude, les clauses environnementales et sociales à insérer dans 

les contrats des entreprises des travaux, et les autres documents utiles. 
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I.2. Objectif du PGES 
 

 

Le Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES) a pour objectif global de décrire des mesures, 

des actions et des moyens à mettre obligatoirement en îuvre par lôEntrepreneur  dans le cadre des 

travaux de construction des ouvrages de drainage pour lôassainissement de lôaéroport Goma ; de manière 

à atténuer les impacts se situant tant aux niveaux biophysique que social, préalablement identifiés lors 

de lô®valuation environnementale et sociale reprises dans la NIES réalisée dans le cadre du PASAG. 

Le Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES) devra spécifiquement permettre de : 
 

- Décrire en détails les mesures à prendre durant la mise en îuvre et lôexploitation du projet pour 

éliminer ou compenser les impacts environnementaux et sociaux néfastes, ou pour les amener 

à des niveaux acceptables ; 

-     Définir les actions nécessaires pour mettre en îuvre ces mesures ; 
 

- Analyser lôétat actuel de la zone dôinfluence (étude de caractérisation environnementale et sociale 

de base) et son évolution en lôabsence du projet (variante « sans projet ») ; 

- Identifier et évaluer les impacts environnementaux et sociaux susceptibles d'être générés ou 

induits par les activités de la construction et l'amélioration des infrastructures et installations par 

comparaison avec la variante « sans projet » ; 

-     Proposer des mesures réalistes, ciblant clairement les responsabilités institutionnelles de mise 
 

en îuvre, afin dôatténuer et/ou de bonifier ces impacts potentiels ; 
 

- Proposer des mesures de prévention contre les maladies (VIH/SIDA, Ebola, etc.), les risques 

professionnels,  les  pollutions  et  les  émissions liés  à  ces  travaux  dans  les  sites  et  zones 

concernées ; 

-     Élaborer des mesures dôatténuation des impacts liés aux travaux de construction et d'amélioration 
 

des infrastructures et installations susmentionnées ; 
 

- Former le personnel affecté à la gestion environnementale avec indication du responsable volet 

suivi environnemental et social des travaux ; 

-     Décrire des méthodes de réduction des impacts sur lôenvironnement biophysique et socio- 
 

économique, et le planning dôexécution ; 
 

- Définir la réglementation du chantier concernant lôhygiène et santé, la propreté des chantiers, la 

protection de lôenvironnement, la prévention des pollutions et la sécurité ; 

-     Vulgariser les bonnes pratiques en matière de violences sexuelles et celles basées sur le genre 
 

; 
 

-     Vulgariser les bonnes pratiques en sécurité sociale/emploi et sécurité en milieu de travail ; 
 

-     Définir le plan de repli du chantier et du matériel. 
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II. DESCRIPTION ET JUSTIFICATION DU PROJET 

Carte 1 : Situation existante de lôaéroport de Goma 
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II.1. Description et justification du projet 
 
Dans la perspective de la certification de lôaéroport de Goma comme aéroport international, le Projet 

dôAm®lioration de la Sécurité à lôAéroport de Goma (PASAG) a été mis en place en vue dôaméliorer la 

sécurité, la sureté et les opérations de lôaéroport en général. Lôobtention par lôaéroport de Goma de la 

certification 4D de lôOACI est un atout sur le plan économique, pour attirer les compagnies aériennes 

internationales. Il y aura un impact financier direct sur la gestion de lôaéroport et lôéconomie de la ville. 

Elle a aussi une influence sur la baisse des coûts de transport aérien en général. 

 

Par  lôamélioration  des  conditions  aéroportuaires,  Goma  deviendra  au  niveau  politique  une  plaque 
 

tournante dans la région augmentant, en particulier, son influence et en général celle de la RDC. 
 

 

Afin de financer le Projet dôAmélioration de la Sécurité à lôAéroport international de Goma, « PASAG », le 

Gouvernement de la République Démocratique du Congo a sollicité et obtenu un don de lôAssociation 

Internationale de Développement (IDA). Ce processus a abouti, le 02 avril 2015, à la signature dôun 

accord de don pour la mise en îuvre dudit Projet. 

 

En 2002, la coulée de la lave sur environ 1,15 km, occasionnée par lôéruption volcanique du Mont 

Nyiragongo, a rendu inutilisable la partie Nord de la piste. Cette situation a limité la capacité dôexploitation 

de la piste quô¨ quelques types dôaéronefs. 

 

Pour ce faire, les Gouvernements congolais et allemand ont cofinancé les travaux de réhabilitation de la 

piste de Goma, afin dôam®liorer la sécurité de la navigation aérienne sur cette plateforme. Ces travaux 

ont porté la longueur actuelle de la piste à 2.665 mètres. 

 

La Banque Mondiale, répondant à la requête formulée par le Gouvernement de la RDC, a accepté de 

financer la construction des ouvrages de drainage principal de lôaéroport international de Goma, dans le 

cadre du projet PASAG. 

 

II.2. Description et justification du sous projet 
 

A lôheure actuelle, les eaux atmosphériques de toutes les autres surfaces sô®coulent librement sur les 
 

surfaces asphaltées et ensuite dans la bande des chemins de base de la piste et de la voie de circulation. 
 
La présente étude entre dans le cadre du projet dôAmélioration de la Sécurité à lôAéroport International 

de Goma en République Démocratique du Congo. Elle porte sur les travaux de la construction des 

ouvrages de drainage par lesquels seront canalisées toutes les eaux des surfaces. 
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Raccordement au collecteur municipal 
 
Les études pour la réalisation des travaux prennent comme hypothèse quôil y aura un raccordement du 

réseau de drainage de lôaéroport au collecteur municipal. Ainsi, ces alternatives doivent permettre 

dôacheminer lôensemble ou une partie des eaux de ruissellement de la pluie de projet au début du 

collecteur municipal projeté au sud-ouest de lôaéroport. Lôacheminement se fera par un nouveau 

collecteur, nommé C2 par la suite, qui débutera à lôendroit où finit le collecteur C1 pour ensuite rejoindre 

le point de départ du collecteur municipal. 

 

Raccordement direct avec la buse B1 

 
Les caractéristiques de ce nouveau collecteur C2 sont les suivantes : 

 

-    Cote radier amont = 1514,42 m (25 cm en dessous de la cote radier aval de la buse B1) ; 
 

-    Longueur approximative : 985 m ; 
 

-    Pente moyenne : sachant que lôaltitude du point de jonction projeté avec le collecteur municipal 
 

est de 1511 m, la pente sera de 0,35 % ; 
 

- Profil rectangulaire de 2 m de largeur pour 2,55 m de hauteur. Il faut considérablement augmenter 

la hauteur du canal C2 car la pente est plus faible que sur C1 et le débit plus élevé. De plus, il va 

se créé un ressaut au niveau de la jonction entre C1, C2 et B1 qui demanderait lôimplantation 

dôun bassin de dissipation. Ce bassin nôa pas été dimensionné pour la présente étude. 
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Tableau 1 : Alternative B1 
 

Les résultats de la modélisation ne montrent aucun débordement dans le réseau. Les caractéristiques du 

bassin amont et du collecteur B2 sont les suivantes : 
 

Caractéristiques du bassin et du 
 

collecteur Caractéristiques 

Collecteur C2 Bassin amont 

Longueur (m) 985 80 

Largeur au fond (m) 2 25 

Hauteur (m) 2,55 5,0 

Cote fond (m) 1 514,42 (amont) 1 515,00 

Superficie drainante au fond (m2) n/a 2 000 

Hauteur du déversoir (m) n/a 4,5 

Longueur du déversoir (m) n/a 10 

Volume maximal (m3) n/a 11 450 

Volume total transité (m3) 15 770 11 900 

Hauteur dôeau maximale (m) 2,23 4,5 

Débit maximal (m3/s) 8,8 n/a 

Durée de vidange complète (jour) n/a 3,5 

 

Photos 1. Illustration photographique de lôétat actuel du drainage dans la zone aéroportuaire 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Etat de la piste existante après la pluie Experts du Consultant sur le site de déversement des 
eaux pluviales de ruissellement provenant de la piste 
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Point de chute des eaux pluviales à Murara Site  dô®croulement  du  mur  de  la  Maison  Paolos 

(Birere), le 30 avril 2018 

Source : Baleine Environnement Sarl, décembre 2018 
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III. CADRE LEGAL ET INSTITUTIONNEL 

III.1. Lois et règlements de la RDC 

Le cadre légal comprend les politiques et programmes qui cadrent avec le PASAG, les lois et règlements 
 

congolais relatifs à lôenvironnement, les politiques de sauvegarde de la Banque Mondiale, ainsi que les 
 

conventions ratifiées par la RDC applicables au projet. 
 

 

Parmi les lois et règlements de la RDC, il y a une multitude de textes environnementaux qui sont pour la 

plupart très anciens. Lôarticle 53 de la Constitution de la RDC adoptée en février 2006 stipule que « Toute 

personne a droit à un environnement sain et propice à son épanouissement intégral. Elle a le devoir de 

le défendre. LôEtat veille à la protection de lôenvironnement et à la santé des populations ». 

1° Loi-cadre sur lôenvironnement 
 

La loi-cadre sur lôenvironnement (Loi N°11/009 du 09 juillet 2011 portant principes fondamentaux relatifs 

à la protection de lôenvironnement) vise à favoriser la gestion durable des ressources naturelles, à 

prévenir les risques, à lutter contre les formes de pollutions et nuisances, et à améliorer la qualité de la 

vie des populations dans le respect de lôéquilibre écologique. 

 

Lôarticle 58 de cette loi dispose que « toute personne physique ou morale publique ou privée qui détient 

ou produit des déchets industriels est tenue dôen assurer la gestion conformément aux dispositions de la 

présente loi et de ses mesures dôexécution. 

 

Cette loi a donné naissance au décret dôapplication n° 14/019 du 02 août 2014 fixant les règles de 

fonctionnement des mécanismes procéduraux de la protection de lôenvironnement, notamment sôagissant 

des EIES. Lôannexe du décret définit les projets obligatoirement assujettis à une EIES/PGES et cite 

explicitement les aéroports : « Tout projet de construction, dôaménagement ou de réhabilitation dôaéroport 

à vocation internationale ou régionale ou nationale et/ou de piste ». 

 

Dans le cadre du Projet PASAG en général et plus particulièrement des travaux de construction du 

collecteur, les dispositions relatives à cette loi devront donc être rigoureusement respectées. 
 

2° Protection de la végétation et de la faune 
 

La Loi 011-2002 du 29 août 2002 portant Code forestier revient également sur le défrichement et les 

problèmes dô®rosion. Le Code interdit «  tous actes de déboisement des zones exposées au risque 

dô®rosion et dôinondation ;  tout déboisement sur une distance de 50 mètres de part et dôautre des cours 

dôeau et dans un rayon de 100 mètres autour de leurs sources ». En outre le Code précise : « tout 

déboisement doit être compensé par un reboisement équivalent en qualité et en superficie au couvert 
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forestier initial (é) et exige lôobtention dôun permis de déboisement pour une superficie supérieure à 2 
 

ha ». 
 
 

3° Protection et utilisation des ressources physiques (sols et eau) 
 

Les ressources physiques sôentendent ici par le sol (et ses éléments constitutifs) et lôeau. Elles sont 

encadrées par plusieurs lois, ordonnances et décrets qui, en tout ou en partie, peuvent avoir un lien avec 

le projet. 

 

La Loi n°18/001 du 09 mars 2018 portant Code minier, qui remplace la Loi n°007/2002 du 11 juillet 2002 

portant Code minier et le Règlement minier de mars 2003 définissent les conditions dôouverture et 

dôexploitation des gîtes de matériaux. Le Code minier et son Règlement prennent en compte les 

préoccupations environnementales et précisent quôen cas dôextraction de matériaux de construction, le 

Projet devra respecter les dispositions du Code minier y relatives. 

 

4° Protection du patrimoine culturel 
 

Lôordonnance-loi n°71-016 du 15 mars 1971 relative à la protection des biens culturels prévoit que les 

découvertes de vestiges immobiliers ou dôobjets pouvant intéresser lôart, lôhistoire ou lôarchéologie, 

quôelles soient faites au cours de fouilles ou quôelles soient fortuites, doivent être déclarées 

immédiatement par lôinventeur ou le propriétaire à lôadministrateur du territoire ou au premier 

bourgmestre, qui en avise le ministre de la culture. Le ministre peut, par arrêté, prescrire toutes mesures 

utiles à la conservation des vestiges ou objets découverts. 

Lors des travaux, il est possible de découvrir des vestiges culturels. Dans ces cas, le projet devra suivre 

la procédure décrite ci-dessus de lôordonnance-loi n°71-016. Aussi, les travaux de construction des 

ouvrages au niveau point de chute des eaux pluviales à Murara devront observer scrupuleusement cette 

Ordonnance-loi. 

 

5. Protection des travailleurs 
 

La Loi n°16/010 du 15 juillet 2016 portant Code du travail vise, entre autres, à protéger la santé et la 

sécurité des travailleurs, à assurer un service médical, à garantir un salaire minimum et à réglementer 

les conditions de travail. Cette nouvelle loi apporte certaines modifications sur lôancienne Loi No. 15/2002 

du 16 octobre 2002 porte sur le Code du Travail, telles que : 

- La fixation de la capacité de contracter à 18 ans ; 
 

- La possibilité pour la femme dôeffectuer un travail de nuit ; 
 

- La possibilité pour la femme enceinte de suspendre son contrat de travail sans que cela ne soit 
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considéré comme une cause de résiliation ; 
 

- Lôexclusion du statut sérologique au VIH comme motif de licenciement. 
 

On notera aussi lôArrêté départemental 78/004 bis du 3 janvier 1978 portant institution des comités 
 

dôhygiène et de sécurité dans les entreprises. 
 

On notera également (i) lôOrdonnance n° 74/098 du 06 juin 1974 relative à la protection de la main 

dôîuvre nationale contre la concurrence étrangère et (ii) lôArrêté départemental 78/ 004 bis  du 3 janvier 

1978 portant institution des comités dôhygiène et de sécurité dans les entreprises. 
 

Les travaux de lôamélioration de la sécurité de lôaéroport, en général, plus particulièrement des travaux 

de construction du tarmac, vont nécessiter lôemploi dôouvriers et du personnel qualifié ou non aussi bien 

en phase de travaux que lors de son exploitation. Là aussi, le projet devra veiller à faire respecter le Code 

du travail. 

 

6° Procédures de réalisation des Etudes dôImpact sur lôEnvironnement en RDC 
 

Le décret n° 14/019 du 02 aout 2014 fixant les règles de fonctionnement des mécanismes procéduraux 

de la protection de lôenvironnement constitue le nouveau texte qui encadre toute  la procédure de 

réalisation dôune Étude dôImpact Environnemental et Social (ÉIES) de manière à sôassurer quôun projet 

respecte des normes existantes en matière dôenvironnement. LôEIES devra être effectuée par le 

promoteur et sous sa seule responsabilité. Les termes de référence seront établis par lôadministration de 

tutelle du secteur dôactivité concerné en liaison avec le promoteur du projet, sur la base de directives 

générales et sectorielles qui seront alors élaborées par lôAgence Congolaise de lôEnvironnement (ACE). 

 

Le présent PGES est déjà un élément de conformité à ce Décret. 
 
 

7° Décret N°14/03/ du 18 novembre 2014 fixant la création de lôAgence Congolaise de lôEnvironnement 
 

(ACE). 
 

 

Ce Décret n°14/030 du 18 novembre 2014 est développé plus loin. 
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III.2. Conventions internationales en matière dõenvironnement ratifiées par la RDC 
 

 

Au  plan  international,  la  RDC  est  signataire  de  plusieurs  Conventions  Internationales  en  matière 
 

dôenvironnement. Les accords multilatéraux en relation avec le projet sont les suivants : 
 

 

Tableau 2: Conventions internationales signées par la RDC applicables au projet 
 

 

Nom et objet de la convention Pays ou ville dõadoption 

Convention relative à la conservation de la faune et de 
 

la flore à lô®tat naturel 

Londres (Angleterre), 14 janvier 1936. 

Convention Africaine sur la conservation de la nature et 
 

des ressources naturelles 

Alger, (Algérie), 15 septembre 1968. 

Convention relative aux zones humides dôimportance 
 

internationale  particulièrement  comme  habitats  de  la 

sauvagine ou (Ramsar) 

Ramsar (Iran), 2 février 1971. 

Convention relative la protection du patrimoine mondial 
 

culturel et naturel 

Paris (France), 23 novembre 1972. 

Convention sur la conservation des espèces sauvages 
 

de flore et de faune menacées dôextinction ou (CITES) 

Washington (USA), 3 mars 1973. 

Convention sur la convention des espèces migratrices 
 

appartenant à la faune sauvage 

Bonn, (Allemagne), 23 juin 1979. 

Convention sur la   protection du patrimoine mondial 
 

culturel et naturel 

Paris (France), 23 juin 1979 

Convention  de  Nations-Unies  sur  les  changements 
 

climatiques. 

Rio de Janeiro (Brésil) 4 juin 1992. 

Convention sur la Diversité Biologique Rio de Janeiro (Brésil) 4 juin 1994. 
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III.3. Politiques de sauvegardes de la Banque mondiale 
 

 

Les projets financés entièrement ou partiellement sur les ressources de la Banque mondiale sont 

assujettis à ses Politiques de Sauvegarde. Pour le Projet dôAm®lioration de la Sécurité de lôAéroport de 

Goma, PASAG en sigle, les Politiques déclenchées sont les suivantes : 

-           PO/BP 4.01      : Evaluation environnementale ; 
 

-           PO/BP 4.11      : Ressources Culturelles Physiques ; 
 

-           PO /PB 4.12     : Réinstallation involontaire. 
 
 

Ce projet (et le sous projet) est classé dans la « catégorie B » des projets financés par la Banque 

Mondiale, projets dont les impacts sont jugés modérés, spécifiques au site et nécessitent un Plan de 

Gestion Environnementale et Sociale. 

 

III.4. Cadre institutionnel de gestion environnementale et sociale du projet 
 
 

III.4.1. Ministère de lõEnvironnement et du Développement Durable 
 
 

Le Ministère de lôEnvironnement et du Développement Durable (MEDD) prépare et met en îuvre la 

politique du Gouvernement dans les domaines de lôenvironnement et de la protection de la nature. A ce 

titre, il est directement responsable de la lutte contre les pollutions de toutes natures et de la lutte contre 

la désertification, de la protection et de la régénération des sols, des forêts et autres espaces boisés, de 

lôexploitation rationnelle des ressources forestières, ainsi que de la défense des espèces animales et 

végétales et des milieux naturels. Il a autorité sur les parcs et sur les réserves. Le MEDD compte en son 

sein des Directions et des Cellules. Parmi ces Directions, quatre jouent un rôle capital pour la mise en 

îuvre de la politique environnementale nationale. Il sôagit de la Direction de la Gestion forestière, la 

Direction de la Conservation de la nature, la Direction de contrôle et de vérification interne (DCVI) pour 

la  gestion  et  le  suivi  des activités  aux  postes de  contrôle faunique  et floristique,  la Direction du 

Développement Durable et la Direction de lôAssainissement. Dôautres structures sont rattachées au 

MEDD comme lôInstitut Congolais de la Conservation de la Nature (ICCN) et lôAgence Congolaise de 

lôEnvironnement (ACE). Au niveau provincial, on note les Coordinations Provinciales de lôEnvironnement 

(CPE). 

 
Dans la conduite et le suivi des procédures des EIES, le MEDD sôappuie sur lôACE qui a remplacé le 

Groupe dôEtudes Environnementales du Congo (GEEC). LôACE constitue lôorgane direct de mise en 

îuvre de la politique de lôévaluation des impacts environnementaux et sociaux des activités humaines et 

de développement en RDC. 
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III.4.2. Autres ministères impliqués dans la gestion environnementale et sociale du projet 
 
Les autres ministères impliqués dans la gestion environnementale et sociale du projet sont les suivants : 

 

-    Le Ministère de lôEnergie, qui assure la tutelle de la Société Nationale dôElectricité (SNEL) qui 
 

devra assurer la fourniture du site en électricité ; 
 

- Le Ministère chargé des Mines qui délivre lôautorisation préalable sur analyse de dossier de tout 

projet de création, dôaménagement et/ou dôexploitation dôune zone dôemprunt ou dôune carrière 

de moellons et caillasses ; 

-    Le Ministère de la Santé Publique qui coordonne la lutte contre le VIH/SIDA, à travers le 
 

Programme National de Lutte contre le SIDA et les IST ; 
 

- Le Ministère des Infrastructures et Travaux Publics qui veuille au respect des normes quant à la 

construction des ouvrages, lôaménagement et lôentretien des ouvrages de drainage, 

dôassainissement et la lutte antiérosive ; à la surveillance et contrôle technique et financier des 

études et des travaux en régie et à lôentreprise ; 

- Le Ministère de lôAménagement du Territoire, dôune part, celui de lôUrbanisme, Habitat dont les 

interventions respectives se résument dans la vérification des normes en matière de construction 

des établissements humains et dans lôassistance technique permanente à lôauto-construction. Ils 

délivrent également les autorisations de bâtir et veuille en police en matière dôhabitat ; 

- Le Ministère de lôEmploi, du Travail et de la Prévoyance Sociale : son intervention consiste à 

lôaudit social, au contrôle du respect des normes nationales et internationales relatives au travail, 

lôemploi, aux salaires, à la formation professionnelle et la prévoyance sociale. Il contrôle 

également lôapplication légale et réglementaire relatives aux conditions de travail et de la 

protection des travailleurs dans lôexercice de leurs fonctions et veuille à la santé et à la sécurité 

des travailleurs ; 

-    Le Ministère de lôIntérieur : son intervention consiste dans le maintien de lôordre public, de la 
 

sécurité et la protection des personnes et de leurs biens ; 
 

- Le Ministère des Affaires foncières : son intervention dans le projet consiste à la gestion des 

espaces et lôoctroi des certificats dôenregistrement. Il est également chargé des régler les 

contentieux résultant de son secteur ; 

-    Le Ministère du genre, famille et enfant qui coordonne la lutte contre les violences sexuelles 
 

basées sur le genre, lôexploitation de la femme et de lôenfant. 
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III.4.3. Autres acteurs du cadre institutionnel 
 

 

1° Agence Congolaise de lôEnvironnement (ACE) 
 

 

LôACE a été créée par le décret N° 14/030 du 18 novembre 2014 fixant les Statuts dôun Etablissement 

Public dénommé Agence Congolaise de lôEnvironnement, en sigle « ACE », chargée de la conduite et de 

la coordination du processus dô®valuation environnementale et sociale en RDC. Lôagence a pour mission 

lôévaluation et lôapprobation de lôensemble des études environnementales et sociales ainsi que le suivi de 

leur mise en îuvre. 

 

Sans préjudice des dispositions de lôarticle 71 de la Loi n°11/009 du 09 juillet 2011 portant principes 

fondamentaux relatifs à la protection de lôenvironnement, elle veille à la prise en compte de la protection 

de lôenvironnement dans lôexécution de tout projet de développement, dôinfrastructures ou dôexploitation 

de toute activités industrielle, commerciale, agricole, forestière, minière, de télécommunication ou autre, 

susceptible dôavoir un impact sur lôenvironnement. 

 

LôACE assure les missions suivantes : validation des Etudes d'Impact Environnemental et Social (EIES), 

des Diagnostics d'Impact Environnemental et Social (DIES), des Plans de Gestion Environnementale et 

Sociale (PGES) et des Plans de Mise en Conformité Environnementale et Sociale (PMCES); suivi 

administratif et technique des projets en cours d'exécution (analyse des rapports de terrain, inspection et 

audit environnemental). 

 
 

LôACE est assisté par les Responsables dôEnvironnement (RE), qui se retrouvent au sein des Entités et 

Ministères, pour l'évaluation environnementale et sociale des projets qui relèvent des prérogatives de leur 

Ministère ou de leur Entité Technique. LôACE dispose des compétences humaines requises dans le 

domaine des Evaluations et Etudes dôImpacts sur lôEnvironnement, pour mener à bien sa mission. 

Toutefois, ses capacités matérielles et financières sont relativement réduites pour lui permettre dôassurer 

correctement lôaccomplissement de sa mission. 

 

2° Autorité de lôAviation Civile 

 
Lôautorité de lôaviation civile a été créée par le Décret n° 011/29 du 10 juin 2011 portant statuts dôun 

établissement public dénommée Autorité de lôAviation Civile de la République Démocratique du Congo, 

en sigle « AAC/RDC ». 
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LôAAC/RDC est le conseiller du Gouvernement en matière dôaviation civile. À ce titre, il lui incombe les 

responsabilités de contrôle, dôagrément, de suivi de toute action liée ou en relation avec lôaviation civile 

en RDC. 

 

3° Régie des Voies Aériennes (RVA) 

 
La RVA a vu le jour le 21 février 1972, par lôordonnance ï loi n° 72-013 et ses statuts par lôordonnance 

n° 78-200  du  05  mai 1978.  Elle  était  placée  sous  la  tutelle  du  Ministère  des  Transports  et 

Communications. Par décret n° 09/11 du 24 avril 2009 portant  mesures transitoires relatives à la 

transformation des entreprises publiques, la RVA est désormais Société commerciale et à titre transitoire 

entreprise du Portefeuille dont le siège social est établi à Kinshasa. 

 

Les missions de la RVA sont : 
 

- Concevoir,  construire,  aménager,  exploiter  et  développer  les  aéroports,  ainsi  que  leurs 

dépendances en République Démocratique du Congo. 

-    Assurer la conception, la mise en îuvre, la gestion et le contrôle de lôespace aérien à travers 
 

des installations et services ayant pour objet : 
 

o les télécommunications aéronautiques; 
 

o les aides à la navigation et à lôatterrissage; 
 

o la surveillance de lôespace et du trafic aériens; 
 

o le contrôle de la circulation aérienne, lôinformation en vol, lôalerte; 
 

o la gestion des flux de trafic aérien; 
 

o la circulation en route que pour lôapproche et lôatterrissage sur les aérodromes et 
 

aéroports relevant de sa gestion; 
 

o lôinformation aéronautique (AIS). 
 

 

La RVA gère 54 aéroports sur lôensemble de lôétendue du territoire de la RDC. 
 

 

4° Unité de Coordination du PASAG 
 

 

LôUnité de Coordination du PASAG assure la coordination dôensemble du projet. Au regard de cette 

responsabilité, elle aura en charge lôélaboration et la validation des clauses environnementales à intégrer 

dans le(s) Dossier(s) dôAppel dôOffres (DAO) et le(s) marché(s) des travaux ;lôassurance et le contrôle 

qualité de la mise en îuvre de la NIES ;la participation à lôidentification et au suivi des formations entrant 

dans le cadre du renforcement des capacités des acteurs associés à lôexécution du projet ; la mise en 

îuvre des indicateurs de suivi et de surveillance environnementale. 
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5° Collectivités locales 
 

Les ordonnances portant création et organisation des collectivités locales et des circonscriptions 

administratives attribuent des compétences aux collectivités en ce qui concerne la gestion de leur 

environnement. Au niveau de Goma, il y a lieu de relever la faiblesse des capacités dôintervention et de 

gestion environnementale et sociales, notamment en termes de suivi de la mise en îuvre des projets qui 

sôexécutent sur leur territoire. Pour les besoins du projet, les acteurs locaux devront bénéficier dôun 

renforcement de capacités, notamment dans le suivi des activités. 

6° Entreprises en charge des travaux 
 

Chargée de lôexécution physique des travaux, elles constituent des acteurs majeurs de la chaine de mise 

en îuvre des mesures de sauvegarde environnementale et sociale. De façon pratique, leurs missions 

consisteront à : 

-    mettre en pratique les clauses environnementales et sociales contenues dans le(s) DAO et le(s) 
 

marché(s) de travaux ; 
 

- appliquer les propositions dôatténuation et les mesures portant réduction des impacts affectant 

directement les populations et les composantes de lôenvironnement ; 

-    Prendre en charge et de façon diligente la survenue de tout aléa environnemental et social autre 
 

que ceux identifiés par lôétude puis alerter le bureau contrôle. 
 
 

7° Missions de Contrôle 

 
Outre, les missions de suivi-contrôle dans le domaine du génie civil, de génie électrique et de dôadduction 

dôeau, elles auront également à exécuter des missions dans le domaine de la protection de 

lôenvironnement. Pour ce faire, elles auront dans leurs équipes, des environnementalistes qui, se 

chargeront entre autres de : 

-    contrôler la mise en îuvre des mesures dôatténuation et de compensation contenues dans le 
 

PGES ; 
 

- superviser le respect des clauses environnementales et sociales contenues dans le(s) DAO et 

le(s) marchés des entreprises en charge des travaux ; 

- collecter les données relatives aux indicateurs de suivi et de surveillance environnementale et 

social ; 

- assurer   la   surveillance   environnementale   et   sociale   et   lôévaluation   ex-post   du   suivi 

environnemental et social. 
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8° Organisations non-gouvernementales (ONG) et autres associations locales communautaires 
 

En RDC, les activités des ONG sont régies par la Loi n°004/2001 du 20 juillet 2001 portant dispositions 

générales applicables aux associations sans but lucratif et aux établissements dôutilité publique. Les ONG 

participent à la conception et à la mise en îuvre de la politique de développement à la base. Plusieurs 

ONGs et Réseau dôONG nationales et internationales évoluent dans le secteur de lôenvironnement et 

accompagnent les secteurs de développement dans plusieurs domaines : renforcement des capacités, 

information, sensibilisation, mobilisation et accompagnement social ; protection. Ces structures de 

proximité peuvent jouer un rôle important dans le suivi de la mise en îuvre du projet. 

 

III.4.4. Analyse des capacités environnementales et sociales des acteurs impliqués dans le projet 
 
La prise en compte de la dimension environnementale et sociale dans le cadre des activités du projet 

constitue une préoccupation majeure. Toutefois, en dehors de lôACE, le fonctionnement et lôefficacité des 

autres acteurs restent à améliorer dans le domaine des sauvegardes environnementales et sociales 

(manque de moyens humains suffisants et compétents en gestion environnementale et sociale). Aussi, 

le présent projet devra renforcer ces acquis à travers la formation et la capacitation en outils de gestion 

et de bonnes pratiques environnementales et sociales pour que le réflexe de protection de 

lôenvironnement soit une réalité au niveau de tous les acteurs du projet. 
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IV.DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR DU PROJET 

Carte 2 : localisation de la province du Nord Kivu 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
IV.1. Description du milieu physique 

 

 

La description du milieu physique porte les types de sol et leur sensibilité à lôérosion, le relief, ainsi que 
 

sur le climat et la météorologie. 
 

 

IV.1.1. Types de sols et leur sensibilité à lõérosion 
 

 

Les sols de la ville de Goma dérivent des roches basaltiques. Ils sont très fertiles à cause de laves 

volcaniques qui la couvrent. Quoi que la zone soit caractérisée par des fortes précipitations ainsi que des 

fortes pentes, le sol de Goma étant rocailleux, un phénomène dû aux éruptions volcanique répétées, nôest 

pas exposé aux érosions. 

 

La ville de Goma a une végétation caractérisée par une savane herbeuse, qui pousse sur des étendues 

rocheuses volcaniques et aussi sablonneuses, ce qui favorise la production agricole à partir des jardins 

des cultures maraîchères, vivrières, plantations des arbres fruitiers et autres. 
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IV.1.2. Relief 
 

 

Le relief est du type montagneux, la ville de Goma est bâtie sur un terrain accidenté, un phénomène dû 

aux éruptions volcaniques répétées qui ont caractérisé cette ville depuis les années 1800, 1977, et 2002. 

Près de la moitié de cette ville est couverte de laves volcaniques dont lôimpact environnemental a conduit 

à la disparition dôune partie de son hydrographie dominée par le lac Kivu qui par ailleurs, était en 1997 

découpée vers Saké. 

 

Dôune altitude de 1640 à 2000m d'altitude Nord vers la chaîne volcanique des Virunga, Goma est bâtie 

sur une plaine légèrement inclinée vers le lac Kivu  cette altitude varie entre 1401 m au bord du lac Kivu 

et 2000 m au point de jonction avec la collectivité de Bukumu. 

 

IV.1.3. Climat et Météorologie 
 
Lôhétérogénéité du relief a engendré une grande variété de climats. Dôune manière générale, on observe 

une corrélation étroite entre  lôaltitude  et  la température  moyenne.  En dessous de 1.000 m,  cette 

température est voisine de 23° C. A 1500 m, on enregistre quelques 19° C et à 2000 m, 15° C environ. 

La pluviométrie moyenne varie entre 1000 et 2000 mm. Les précipitations mensuelles les plus faibles 

sont enregistrées entre janvier et février et entre juillet et août. Plus spécifiquement à Goma, les 

précipitations annuelles fluctuent autour de 1250 mm par an. 

 

Quatre saisons caractérisent le climat de Goma : deux saisons humides et deux saisons sèches.  La 

première saison humide se situe entre  mi-août  et mi-janvier  et  la  deuxième  va  de mi-février à mi- 

juillet. Quant aux deux  saisons  sèches,  elles  sont  très  courtes.  La première est observée entre mi- 

janvier et mi-février et la seconde entre mi-juillet et mi-août. 

La température moyenne annuelle est de 20°c tandis que   les minimas et les maximas varient 

respectivement entre 14 et 26°c. 

 

IV.2. Description du milieu socio-économique et culturel 
 

 

Depuis 1990, la ville de Goma est subdivisée en deux communes, 18 quartiers comprenant  plusieurs 

cellules et avenues, ville dont les atouts-géographiques, commerciaux (échanges), etc. ne sont plus à 

démontrer, connaît une extension à grande vitesse. Sa population qui est actuellement estimée à 

1 522 758 habitants, est dôorigine géographique diversifiée, proche et distante, nationale et étrangère. 
 
 

Dans la zone dôinfluence directe du projet, les enquêtes du consultant attestent la présence dôune 
 

population caractérisée par une hétérogénéité des groupes tribaux qui coexistent harmonieusement 
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dôaprès les informations recueillies sur place. Ces tribus et coutumes recensées proviennent, notamment, 

de provinces suivantes : (Nord-Kivu : Nande, Hunde, Lega, Banyabwisa, Hutu, Nyanga) ; (Sud-Kivu : 

Bashi, Bahavu, Bafuliro) ; (Maniema : Lega, Bakumu, Bakusu) ; Katanga (Luba) ; (Kasai : Luba) ; (Nord- 

Ubangi : Ngbandi). 

 

En ce qui concerne lôemploi, outre la minorité de ceux qui évoluent dans le secteur public, à cause de 

quelques difficultés dôaccès à lôemploi, nombreux chefs de ménages rencontrés évoluent dans le secteur 

informel. 

 

Le régime foncier au Nord-Kivu reste encore de type « coutumier ». La gestion des terres, pour une 

meilleure productivité agricole et animale, et la détermination des réserves forestières exigent une 

réforme agraire qui définirait les limites du pouvoir des chefs coutumiers et des notables sur les terres 

non domaniales ; pour ainsi dire appliquer la loi foncière. Cependant dans la ville, lôoccupation du sol nôest 

pas soumise aux normes coutumières mais modernes (légales). 

 

La répartition des biens et services nôest pas équitable. Certains quartiers ont des problèmes dôaccès à 

lôeau, à lô®lectricité, aux routes, etc. 

 

Quelques activités contribuent au développement de cette ville, notamment : lôélevage, lôagriculture, les 

agences de communication radiophoniques, les agences de fret aérien, les petites maisons de 

commerce, les organisations locales dites de développement, les initiatives locales de développement, 

les organisations non gouvernementales et diverses associations. 

 

Dôautres activités comme celles des sociétés de télécommunication (Vodacom, Airtel, Orange, etc.), d 

émetteurs de la radiotélévision dont la RTNC, La Colombe, Sauti ya Injili, Kivu one, Radio alpha, Radio 

plein évangile, RAO  FM, Emmanuel, Radio Maria  et Omega, contribuent également au développement 

économique de la ville de Goma. 

 

Les maladies les plus fréquentes sont les suivantes : le diabète, la grippe, la malaria, la fièvre typhoïde, 

le choléra, les rhumes, lôhypertension et lôhypotension, le rhumatisme, les bilharzioses, la diarrhée, la 

bronchite, etc. 
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V. ANALYSE DES VARIANTES 
 

 

La méthodologie de lô'étude a consisté à analyser comparativement les deux variantes suivantes : 
 

-    La variante « sans projet » (situation actuelle) ; 
 

-    La variante « avec projet » (de construction des ouvrages de drainage de lôaéroport de Goma). 
 

V.1. Variante « sans projet » 
 

Lôoption sans projet est à exclure du fait quôelle laissera lôaéroport de Goma dans un état dôinondation 

permanent de la piste pendant la saison de pluie, empêchant ainsi lôatterrissage et le décollage des avions 

en toute sécurité. 

En termes des inconvénients, cette situation impliquerait de maintenir lôAéroport de Goma ses 

installations connexes dans leur état, de vétusté et de manque de possibilité dôaccroitre les risques 

sécuritaires. Cette option constituerait non seulement un handicap majeur pour le développement 

socioéconomique de lôensemble de la province et des villes (Béni, Butembo, Bukavu) voisines du 

Rwanda, elle sera un manque à gagner énorme pour le Gouvernement de la RDC. En sus, cette option 

exposera les aéronefs à tous les risques dôaccidents liés aux inondations de la piste. 

Enfin, lôoption de cette variante aura non seulement un impact négatif dans la croissance économique 

aux niveaux local et provincial, national et international, au fait que lôaéroport de Goma présente encore 

des risques, mais aussi au fait que la population environnante est exposée au risque dôaccident. Tenant 

compte de ces différentes contraintes, cette option nôest pas envisageable. 

 

V.2.Variante « avec projet » (construction des ouvrages de drainage de lõaéroport de Goma) 
 
Cette variante entre dans la cadre de la construction des ouvrages de drainage de lôaéroport de Goma. 

Cette option va résoudre les différents problèmes dôinondations au sein de lôaéroport de Goma en facilitant 

lôatterrissage et les vols des avions des différents opérateurs économiques en toute sécurité. Sa mise en 

îuvre va certainement permettre à cette infrastructure aéroportuaire de répondre aux normes de sécurité 

en matière dôaviation civile à travers sa certification en tant quôaéroport international de catégorie 4D. De 

même, la construction des ouvrages de drainage permettra dôaméliorer largement la qualité des services 

fournis et le système de sécurité aéroportuaire de lôaéroport. Cette option induira un accroissement du 

trafic aérien et partant le développement socio-économique de la ville de Goma en particulier et de la 

province du Nord-Kivu en général. En outre, le projet permettra, dôune part le renforcement de 

lôorganisation aéroportuaire à partager les enseignements dôinterventions sur dôautres aéroports du pays, 

et de lôautre, de réduire les risques liés à lôactivité volcanique dans la région et celles auxquels la 

population est exposée. 
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La construction des ouvrages de drainage de lôaéroport sera également une opportunité de création 

dôemplois pour les populations de Goma principalement pour les jeunes et les femmes vivant les quartiers 

environnants des sites des travaux. La mise en service de cette infrastructure réhabilitée contribuera à 

lôamélioration des revenus des populations. 

 

La construction des ouvrages de drainage de lôaéroport vient enclencher une valeur ajoutée dans la 

certification 4D de lôOACI ; ce qui est un atout pour attirer les compagnies aériennes internationales en 

RDC. Avec un aéroport de cette catégorie, la ville de Goma commencera à accueillir des avions de 

dimensions plus contraignantes (envergure et largeur hors-tout du train principal). Le niveau des activités 

de lôaéroport aura des retombées économiques significatives pour la ville et pour lôensemble de la région 

par lôôam®lioration de ce nouvel achalandage. 

 

A ce jour, nombreux voyageurs en direction lôest de la RDC évitent de prendre les vols internationaux à 

partir de Kinshasa où les prix sont souvent plus chers que le vol international lui-même. Ils préfèrent le 

faire dans les capitales des pays limitrophes pour échapper à ce coût très élevé. 

 

Ces voyageurs annuels vers lôaéroport de Goma auront un impact financier direct sur la gestion de 

lôaéroport, mais également sur lôéconomie de la ville. 
 

La construction des ouvrages de drainage permettra aussi aux gros porteurs de réaliser plus de fret et 

plus de passagers entre les plusieurs villes du pays et au niveau international. Cela aura un impact sur 

la baisse des coûts du transport aérien en général. 

 

LôAéroport international de Goma est à ce jour une plaque tournante dans la région, son influence se fait 
 

sentir à travers la RDC. 
 

 
 

Conclusion de lõanalyse des variantes 
 
En somme, maintenir la situation actuelle, côest-à-dire ne pas réaliser les travaux de construction des 

ouvrages de drainage de lôaéroport de Goma nôest pas une option envisageable du point de vue 

environnemental, social et sécuritaire, compte tenu des inconvénients et contraintes ci-dessus évoqués. 

Pour accroitre les gains économiques et sociaux escomptés du projet, améliorer la qualité des services 

délivrés et le paysage au niveau local, lutter contre le chômage des jeunes, améliorer la sécurité des vols 

et de la population, augmenter le travail et améliorer la relance économique de la province, ce rapport 

maintient lôoption de la construction des ouvrages de drainage de lôaéroport de Goma telle que prévue à 

ce jour par le PASAG. 
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VI. IDENTIFICATION ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX 

VI.1. Identification des impacts 

En fonction des impacts identifiés, décrits et évalués pour en déterminer lôimportance, des mesures 
 

dôatténuation et éventuellement celles de bonification seront proposées. 
 
Méthode et techniques dõévaluation et dõanalyse des impacts 

 
Lô®valuation des impacts est un processus qui consiste premièrement à identifier les divers paramètres 

et les enjeux associés au projet et dôen déterminer la portée. Lôanalyse met lôaccent sur lôévaluation 

systématique de chaque impact identifié à lôaide de critères susceptibles dôen déterminer la portée. Des 

mesures dôatténuation ou dôam®lioration sont définies pour réduire la portée de tout impact négatif ou 

pour optimiser tout impact positif pendant le processus de leur analyse. La portée des impacts résiduels 

est évaluée selon les mêmes critères, après avoir pris en considération les mesures proposées. 

 

VI.1.1. Catégorisation des impacts 
 
Les impacts ont été catégorisés selon leur influence sur un milieu récepteur. 

 
VI.1.2. Description des impacts 

 
Chaque description dôimpact comporte les éléments ci-après : 

 

-    La définition de lôimpact ; 
 

-    Lôidentification des milieux et éléments des milieux récepteurs ; 
 

-    Les préoccupations pertinentes soulevées ; 
 

-    Lôampleur de lôimpact ; 
 

-    Les mesures dôatténuation ou dôamélioration. 

 
La portée dôun impact se définie comme une mesure de son importance, en fonction des conséquences 

possibles et de lôéventualité dôoccurrence. Les conséquences probables dôun impact se définissent selon 

les éléments ci-après : 

-    Lôintensité ; 
 

-    La portée spatiale ; et 
 

-    La durée. 

 
On détermine lôimportance dôun impact à lôaide dôune évaluation quantitative ou qualitative des dommages 

relatifs subis par le milieu récepteur, en cas d'un impact négatif, ou de l'amélioration relative potentielle, 

en cas d'un impact positif. La vulnérabilité du milieu récepteur ou des éléments récepteurs est donc la 

considération majeure au centre de lô®valuation. 
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VI.1.3. Indice d'importance des impacts 
 

 

Lôindice de la portée dôun impact permet de mettre en exergue tout impact significatif qui doit être 

nécessairement pris en compte pour le processus dôapprobation ou de prouver les principales 

caractéristiques de tout impact tout en déterminant la portée. Le système de cotation des impacts en 

usage est facilement compréhensible et permet de mettre en épigraphe les impacts nécessaires à 

considérer. 

 

VI.1.4. Matrice dõidentification et dõévaluation des impacts 
 

 

On identifie les impacts en cherchant les effets des activités du sous projet sur les milieux biophysique et 

socioéconomique, mais aussi, en prenant en considérant les questions de sécurité, d'hygiène et de santé. 

Lôidentification des impacts est réalisée à lôaide dôune matrice dôidentification dite matrice dôidentification 

des impacts. En effet, seront rapportées aux éléments environnementaux et sociaux susceptibles dô°tre 

affectés, les activités sources dôimpacts résultant des différentes phases du sous-projet. 

 

Lô®valuation de lôimportance des impacts prévisibles en fonction des critères dôintensité, dô®tendue et de 

durée, se fait à lôaide dôun outil de caractérisation. Lôincorporation de ces trois critères (intensité, étendue 

et durée) dans une grille dô®valuation permet, pour chaque impact identifié, de qualifier son importance 

qui peut être majeure, moyenne ou mineure. 
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Tableau 3 : Grille dôévaluation de lôimportance des impacts 
 

Intensité Étendue Durée Importance 

Forte Régionale Permanente Forte 

Temporaire Forte 

Momentanée Forte 

Locale Permanente Forte 

Temporaire Forte 

Momentanée Moyenne 

Ponctuelle Permanente Forte 

Temporaire Moyenne 

Momentanée Moyenne 

Moyenne Régionale Permanente Forte 

Temporaire Forte 

Momentanée Moyenne 

Locale Permanente Forte 

Temporaire Moyenne 

Momentanée Moyenne 

Ponctuelle Permanente Moyenne 

Temporaire Moyenne 

Momentanée Faible 

Faible Régionale Permanente Forte 

Temporaire Moyenne 

Momentanée Moyenne 

Locale Permanente Moyenne 

Temporaire Moyenne 

Momentanée Faible 

Ponctuelle Permanente Moyenne 

Temporaire Faible 

Momentanée Faible 

Source : Grille de Fecteau, 1997. 
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Cela dit, la nature de lôinteraction, lôintensité ou lôampleur de lôimpact, lôétendue ou la portée de lôimpact, 

la durée de lôimpact ont servi de critères dô®valuation tels quôexpliqués ci-après : 

-    La nature de lôimpact permet dôidentifier si lôimpact est négatif ou positif ; 
 

- Lôintensité ou lôampleur traduit le degré de perturbation du milieu. Ce critère est fonction de la 

vulnérabilité de la composante étudiée. Selon ce critère, trois classes sont considérées (forte, 

moyenne et faible) ; 

-    Lôétendue donne une idée de la couverture spatiale de lôimpact ; ce critère comporte distinctement 
 

trois classes dôimpact (ponctuelle, locale et régionale) ; 
 

- La durée de lôimpact permet de lôévaluer dans le temps. On a également distingué trois classes 

pour la durée (momentanée, temporaire et permanente) ; 

- Lôimportance de lôimpact : se rapporte à lôampleur des modifications qui affectent la composante 

environnementale touchée ; elle est fonction de sa durée, de sa couverture spatiale et de son 

intensité. 

 
 

On distingue aussi trois niveaux de perturbation (forte, moyenne et faible) : 
 

- La perturbation est forte : lorsque lôimpact altère la qualité ou restreint de façon permanente 

lôutilisation de lôélément touché ; 

-    Elle est moyenne : quand lôimpact compromet quelque peu lôutilisation, lôintégrité et la qualité de 
 

lôélément touché ; 
 

- Enfin, la perturbation est faible : quand lôimpact ne modifie pas de manière perceptible la qualité 

ou lôutilisation de lôélément touché. 

 
VI.2. Evaluation des impacts 

 
 

VI.2.1. Phase dõexécution des travaux 
 

 

Cette section est réservée à la présentation des conséquences prévisibles, directes et indirectes du projet 

sur l'environnement, dans les limites du périmètre de l'étude. Les impacts du projet sur lôenvironnement 

peuvent se manifester de différentes manières. Parmi ces impacts, on distingue ceux générés : 

- Durant la phase des travaux, 
 

- Durant la phase de mise en service (exploitation). 
 

 

1. Sources d'impact 
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Les activités sources dôimpacts du présent projet sont plus liées à différentes activités qui seront 

effectuées pendant les travaux. 

 
2. Récepteurs d'impact 

 

 

Il sôagit ici des éléments de lôenvironnement : 
 

-    Qualité lôair ; 
 

-    Qualité de lôeau ; 
 

-    Qualité du sol ; 
 

-    La faune ; 
 

-    La flore ; 
 

-    Le paysage ; 
 

-    Le cadre de vies humaines 
 

 

3. Impacts significatifs (positifs ou négatifs, directs ou indirects, à court, moyen et long terme) 
 

 

3.1. Catégorie dõimpact et phases de détermination 
 

 

Pour lôidentification des impacts du projet sur lôenvironnement, il a été procédé à : 
 

-    Lôanalyse des impacts positifs 
 

- Lôanalyse des impacts négatifs, les deux analyses en phase de réalisation des travaux et en 

phase de mise en service. 

 

3.2. Impacts positifs 
 

3.2.1. Impacts positifs pendant les travaux 
 

 

- Création dõemplois 
 
 

Les travaux de construction des ouvrages de drainage au sein de lôaéroport auront un impact positif sur 
 

la création d'emplois dans la ville de Goma dôau moins 70 personnels locaux. 
 
 

Les travaux participeront aussi à la consolidation et la création dôemplois par le projet et occasionneront 

une forte utilisation de la main dôîuvre locale et de certains ouvriers spécialisés en maçonnerie. Cet 

impact positif est dôintensité est moyenne, dô®tendue locale, de durée temporaire, et dôimportance 

moyenne. 

 

- Drainage des eaux pluviales 
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La construction des ouvrages de drainage va solutionner le problème des inondations souvent enregistrés 

au sein du site aéroportuaire et faciliter lôécoulement des eaux de pluies, sources des inondations, vers 

le lac Kivu via le collecteur de drainage. Cet impact positif est dôintensité faible, dô®tendue locale, de durée 

permanente et dôimportance moyenne. 

 

 

- Renforcement des capacités techniques des employés 
 

 

A travers la réalisation des travaux dans le cadre de la construction du mur de clôture, la main dôîuvre 

locale employée dôenviron 70 personnes pourra trouver une opportunité pour acquérir davantage 

dôexpérience et consolider leur savoir dans le domaine technique de construction, ce qui contribuera à 

valoriser lôexpertise au niveau local et national. Cet impact positif est dôintensité forte, dôétendue locale, 

de durée momentanée et dôimportance moyenne. 

 
3.3. Impacts Négatifs 

 

 

3.3.1. Milieu Biophysique 

 
   Impacts sur la qualité de lõair 

 
 

Les travaux de terrassement, de transports et de déchargement des matériaux de construction, de gestion 

des déchets, de démolition, etc. constituent de sources potentielles dôémissions de poussières. Ils 

peuvent être à lôorigine de la dégradation de la qualité de lôair et présenter un risque sanitaire pour les 

travailleurs. Il sied également de signaler la circulation des véhicules sur le site des travaux qui risque 

dôengendrer des pollutions des gaz dô®chappements. Le trafic des véhicules par jour est estimé à 15 

passages par jour et par véhicule. Cet impact est dôintensité faible, dô®tendue locale, de durée temporaire 

et dôimportance moyenne. 

 

Hormis les impacts cités ci-dessus il y a lieu de citer les impacts liés : 
 

 

-    à lôinstallation du chantier, laquelle installation engendrera sur lôair un impact dôintensité Moyenne, 
 

dô®tendue ponctuelle, de durée momentanée et dôimportance faible ; 
 

- aux travaux de maçonnerie qui engendreront sur lôair un impact dôintensité Moyenne, dôétendue 

ponctuelle, de durée momentanée et dôimportance faible ; 

-    à la réalisation des structures en béton qui engendrera sur lôair un impact dôintensité Moyenne, 
 

dô®tendue ponctuelle , de durée momentanée et dôimportance faible ; 
 

- à la circulation de camions qui engendrera sur lôair un impact dôintensité Moyenne, dôétendue 

ponctuelle, de durée momentanée et dôimportance faible ; 




